DERINIMO PAZYMA

DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS VYRIAUSYBES NUTARIMO ,,DEL LIETUVOS RESPUBLIKOS ALTERNATYVIUJU DEGALU JSTATYMO
NR. X1V-196 15 STRAIPSNIO PAKEITIMO ISTATYMO PROJEKTO NR. XVP-1057¢

Eil. Institucijos

Nr. pavadinimas, Pastabos ir (ar) pasiiilymai, i kuriuos neatsizZvelgta arba atsiZvelgta i§ | Argumentai, kodél neatsizvelgta arba tik i§ dalies atsiZvelgta |
rasto data ir | dalies pastabas ir (ar) pasiiilymus
numeris

1. Lietuvos 1. <... Taip pat vertinant, kad nuo 2028 m. jsigalioja ES apyvartiniy | NeatsiZvelgta.
Respublikos tarSos leidimy prekybos sistemos i§plétimas j transporto, pastaty ir kt. | 1. PaZymétina, kad [statymo projektu numatomas reikalavimas
aplinkos sektorius, kurio pagrindu  didés  iSkastinio  kuro padidinti netarSiy N2 ir N3 kategorijy keliy transporto priemoniy

ministerijos 2026-
07-28 rastas Nr.
D8(E)-3022

vartojimo
apmokestinimas, konkurencingumo atzvilgiu 30 proc. tikslg vertintume
ne kaip konkurencijos mazinima, o iSankstinj konkurencinio pranasumo
igijima.

Atsizvelgiant ] tai, Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos
vertinimu sitlomas 30 proc. netarSiy N2 ir N3 kategorijy keliy
transporto priemoniy tikslas atitinka ilgalaikius nacionalinius ir ES
klimato politikos tikslus, sudaro prielaidas spartesnei rinkos
transformacijai bei leidzia efektyviau pasirengti ateityje taikomiems
transporto sektoriaus emisijy mazinimo ir alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros plétros reikalavimams. Todél nepritariame Nutarimo
projektui ir sillome [statymo projektui i§ esmés pritarti.

isigijimo skaiCiy beveik dvigubai neatitikty Lietuvos Respublikos
teiséktros pagrindy jstatymo 3 straipsnio 2 dalies 2 punkte
nustatyto proporcingumo principo, reiskiancio, kad pasirinktos
teisinio reguliavimo priemonés turi sudaryti kuo mazesng
administracing ir kitokig nasta, nevarzyti teisiniy santykiy subjekty
daugiau, negu to reikia teisinio reguliavimo tikslams pasiekti.
Pazymétina, kad pagrindinés klititys netarSiy N2 ir N3 kategorijy
keliy transporto priemoniy parko pokyciui yra Zenkliai didesné
tokiy transporto priemoniy jsigijimo kaina, nei§vystyta joms
reikalinga pildymo / jkrovimo infrastruktiira, truksta kity
reguliavimo priemoniy, kurios reikSmingai mazinty tarSiy
transporto priemoniy naudojimo populiarumg. Pagrindiniai
klausimai, su kuriais susiduria atlickantieji netar§iy N2 ir N3
kategorijy keliy transporto priemoniy vieSuosius pirkimus, — néra
pakankamai numatyty 1éSy jsigyti netarSias N2 ir N3 kategorijy
keliy transporto priemones arba dél specifiniy reikalingy Siy
transporto priemoniy technologiniy parametry (néra rinkoje
konkreCius reikalingus reikalavimus atitinkanciy transporto
priemoniy alternatyvy paslaugy teikimui).

2. Taip pat pazymétina, kad vienas i§ XXI Lietuvos Respublikos
Vyriausybés programos prioritety yra vengti perteklinio
reguliavimo (angl. gold-plating) perkeliant Europos Sajungos
(toliau — ES) teise | nacionaling teis¢, kuris gali mazinti Lietuvos
konkurencinguma (116 programos punktas). Perteklinis
reguliavimas kyla tais atvejais, kai valstybé naré, perkeldama ar
jgyvendindama ES teisg, nustato platesn¢ reguliavimo taikymo
sritj, grieztesnes taisykles ar papildomus jpareigojimus,
vir§ijan¢ius ES teisés aktuose nustatytus reikalavimus.




Atsizvelgiant j tai, kad Direktyvoje (ES) 2019/1161 Lietuvai
nustatytas 9 proc. netarSiy N2 ir N3 kategorijy transporto
priemoniy vieSyjy pirkimy tikslas, o perkeliant Sios direktyvos
nuostatas j nacionaling teis¢ — Lietuvos Respublikos alternatyviyjy
degaly jstatyma (2021 m.) jau buvo nustatytas grieztesnis — 16
proc. — rodiklis, Istatymo projektu sitilomas §io rodiklio didinimas
iki 30 proc. galéty buti vertinamas kaip tolesnis ES teis¢je
nustatyty minimaliyjy reikalavimy virSijimas. Toks reguliavimas
galéty lemti papildoma administracing ir prisitaikymo prie
reguliavimo nasStg vieSuosiuose pirkimuose dalyvaujantiems
subjektams.

3. Atkreiptinas démesys, kad Susisiekimo ministerija,
pritardama Lietuvos Respublikos Seimo (toliau — LRS)
kanceliarijos ~ Teisés  departamento  iSvadoje  pateiktai
argumentacijai, atkreipia démesj | tai, kad turi buti jvertintos
galimybés skirti valstybés biudzeto 1éSy Jstatymo projektu LRS
nariy siilomam dar ambicingesniam ir daugiau 1éSy
reikalaujan¢iam vieSyjy pirkimy tikslui pasiekti vertinant tai, ar
Istatymo projektu padidinus reikalavimg vieSuosiuose pirkimuose
jsigyti netarSias N2 ir N3 kategorijy keliy transporto priemones,
perkanciosios organizacijos apskritai galéty tinkamai vykdyti savo
funkcijas ar teikti paslaugas, jeigu visoms funkcijoms vykdyti ir
paslaugoms teikti reikiamoms transporto priemonéms jsigyti
suplanuoty valstybés biudzeto 168y nepakakty dél to, kad didesne
dalj $iy 1ésy tekty skirti netarSioms transporto priemonéms jsigyti.
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Lietuvos
Respublikos
energetikos
ministerijos 2026
m. liepos 27 d.
raStas Nr. 3-1130

1.<.. Pazymétina, kad Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES)
2019/1161, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/33/EB dél skatinimo
naudoti netarSias ir efektyviai energija vartojancias keliy transporto priemones
nustato biitinuosius privalomus vieSyjy pirkimy tikslus, kurivos valstybés
narés privalo pasiekti, taiau ji nenustato maksimaliy riby ir nedraudzia
valstybéms naréms taikyti ambicingesniy reikalavimy. Valstybés narés turi
diskrecijg pasirinkti ambicijos lygj Siems tikslams jgyvendinti atsizvelgiat |
taikomy priemoniy visumg. Atkreiptinas démesys, kad, remiantis VieSyjy
pirkimy tarnybos publikuojama perkanciyjy organizacijy pateikta informacija,
Alternatyviyjy degaly jstatymo pakeitimu sitilomas tikslas — pasiekti 30 proc.
netar§iy N2 ir N3 kategorijos transporto priemoniy skai¢iaus dalj nuo visy
transporto priemoniy vieSyjy pirkimy — 2025 m. jau buvo pasiektas ir sudare¢
40,2 proc., o preliminariais duomenimis 2026 m. pirkimy rodiklis iki Sios
dienos siekia 93,8 proc., todél Energetikos ministerijos nuomone, Lietuvos
Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymo Nr. XIV-196 15 straipsnio
pakeitimo jstatymo projektu Nr. XVP-1057 sitilomi pakeitimai perkantiesiems
subjektams neturéty sudaryti finansinés ar administracinés nastos, prieSingai
leisty optimizuoti valdoma transporto priemoniy parka ir uztikrinti jo
prisidéjima prie transporto sektoriaus dekarbonizacijos bei uZtikrinty
papildomga alternatyviyjy degaly paklausa.

Atsizvelgiant | tai kas iSdéstyta, Energetikos ministerija sitilo performuluoti
Nutarimo projekta iSreiSkiant Vyriausybés pritarimg Lietuvos Respublikos
alternatyviyjy degaly jstatymo Nr. XIV-196 15 straipsnio pakeitimo jstatymo
projektui Nr. X\VVP-1057.

Neatsizvelgta.

Argumentacija (1, 2, 3 punktai) tokia pati kaip ir i Aplinkos
ministerijos pateiktas pastabas.

Taip pat atkreipiame démesj, kad remiantis VieSyjy pirkimy
tarnybos publikuojama perkanCiyjy organizacijy pateikta
informacija 2025 m. nustatytas tikslas buvo pasiektas ir sudaré
40,2 proc., o preliminariais duomenimis, 2026 m. pirkimy rodiklis
iki Sios dienos sickia 93,8 proc., taciau tai nereiskia, kad tokia
tendencija i8silaikys iki pat 2030 m. Biitent tik po 2030 m. VieSyjy
pirkimy tarnyba teiks ataskaita apie tiksly jgyvendinima, kurie
apima ne metinj tiksla, o laikotarpio tikslg, t. y. nuo 2026 m. sausio
1 d. iki 2030 m. gruodzio 31 d.
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Lietuvos
pramonininky
konfederacijos
2026 m. liepos 27
d. rastas Nr. S.
108

1.<... Taip pat LPK vertinimu, jstatymo projekto tikslai turéty bati siejami su
aiskiais ir veiksmingais saugikliais mazoms ir vidutinéms jmonéms, t. y.
uztikrinta savalaike ir pakankama parama verslo jmonéms jsigyjant netarSias
transporto priemones veiklai vykdyti. Siuo metu esandios paskatos yra labai
menkos, o zadétos — dar vis néra paskelbtos ir teikiamos.

Didziausig susiriipinimg kelia situacija, kai vieSyjy pirkimy reikalavimy
vykdymui jsigijus netarSias transporto priemones jmonéms papildomai tenka
investuoti ] didelés galios jkrovimo infrastruktiirg, elektros tinkly pajégumy
didinima ir kita susijusia infrastruktiirag. Tokios investicijos daugeliu atvejy
sudaro reikSmingg bendros projekto vertés dalj ir gali tapti esmine klititimi
mazesniems rinkos dalyviams dalyvauti vieSuosiuose pirkimuose ar vykdyti
sudarytas sutartis.

Ypatingas démesys turéty biiti skiriamas toms mazoms ir vidutinéms jmonéms,
kurios dél nustatyty tinkamumo Kkriterijy negalés pasinaudoti Socialinio
klimato plano finansavimo priemonémis, tac¢iau kartu privalés vykdyti viesyjy
pirkimy metu prisiimtus jsipareigojimus naudojant netarSias transporto
priemones. Tokiu atveju reikSmingai iSaugusios infrastruktiiros jrengimo
sanaudos biity dengiamos tik paciy jmoniy léSomis, o tai gali neigiamai
paveikti jy finansinj tvaruma ir konkurencinguma.

Atsizvelgiant i tai, LPK siiilo pritarti Seimo nariy pasitilymui, bet ir numatyti,
kad kartu su jstatymo pakeitimais biity jtvirtintos arba Vyriausybés lygmeniu
uztikrintos papildomos pagalbos priemonés, skirtos:

*mazy ir vidutiniy jmoniy investicijoms j jkrovimo infrastruktiirg finansuoti;
salternatyviems finansavimo mechanizmams toms jmonéms, kurios neatitiks
Socialinio klimato plano paramos salygy;

spereinamojo laikotarpio priemonéms, leidzianCioms verslui nuosekliai
prisitaikyti prie didéjanciy netarSiy transporto priemoniy naudojimo
reikalavimy.

Suderinus ambicingus klimato politikos tikslus su pakankamomis
investicinémis paskatomis ir proporcingu reguliavimu bus galima uZztikrinti,
kad transporto sektoriaus pertvarka vykty sparéiai, sektorius iSlikty
ekonomiSkai tvarus ir prisidéty prie mazy ir vidutiniy jmoniy
konkurencingumo islaikymu.

LPK ragina perzitiréti Vyriausybés iSvada ir, svarstant jstatymo projekta,
raginti Seimo narius numatyti papildomus saugiklius bei finansinés paramos
priemones verslui, ypa¢ mazoms ir vidutinéms jmonéms.

Neatsizvelgta.
Argumentacija (2 ir 3 punktai) tokia pati, kaip ir i Aplinkos
ministerijos pateiktas pastabas.
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Transporto
inovacijy
asociacijos 2026
m. liepos 27 d.
rastas Nr.
2026/0727

1.<..Transporto inovacijy asociacija nepritaria Lietuvos Respublikos
Vyriausybés projekte siiilomai iSvadai ir mano, kad joje pateikti argumentai
nepakankamai atliepia Europos Sajungos klimato politikos krypti, Lietuvos
transporto sektoriaus dekarbonizacijos siekius, sparciai besikeiciancig netarSiy
sunkiasvoriy transporto priemoniy rinka bei vieSyjy pirkimy, kaip vienos
svarbiausiy Zaliosios transformacijos priemoniy, reikSme.

Asociacijos vertinimu, sitllomas 30 proc. rodiklis yra butinas siekiant
igyvendinti Lietuvos klimato politikos tikslus, uztikrinti transporto sektoriaus
konkurencingumg, skatinti inovacijas bei sudaryti prielaidas spartesnei
netarsiy technologijy plétrai...>.

<...Vis délto, atkreiptinas démesys, kad direktyva nustato tik minimalius
vieSyjy pirkimy tikslus. Jos paskirtis — uztikrinti bendra minimaly pazangos
lygi visose valstybése narése, taciau direktyva ne tik nedraudzia, bet i§ esmés
skatina valstybes nares, atsizvelgiant j nacionalinius tikslus ir galimybes,
nustatyti ambicingesnius reikalavimus...>.

<...Pabréztina, kad nuo Direktyvos priémimo 2019 m. Europos Sajungos
klimato politika reikSmingai pasikeité. Buvo priimtas Europos klimato teisés
aktas, paketas ,,Fit for 55%, grieztesni CO: standartai sunkiasvoréms transporto
priemonéms, Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros reglamentas (AFIR) bei
daugelis kity teisés akty, kurie i§ esmés pakeité transporto sektoriaus
reguliavimo aplinka. Todél vien Direktyvos minimaliy reikalavimy kélimas
Siuo metu nebeatspindi dabartinés Europos Sajungos politikos krypties...>.
<...Vyriausybés iSvadoje pagrindinis démesys skiriamas galimoms vieSyjy
pirkimy vykdytojy problemoms — didesnei netarSiy transporto priemoniy
kainai, infrastruktiiros trikumui ir ribotai pasiilai.

Pabréztina, kad butent ambicingesni tikslai paskatina rinka adaptuotis ir
patenkinti padidéjusj prekiy ar paslaugy poreikj. Misy asociacijos nariai jau
dabar gali uztikrinti, kad Lietuvos rinkoje biity pakankamai netar§iy transporto
priemoniy.

Transporto sektorius jau daugeli mety islieka vienu didZiausiy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy Saltiniy tiek Lietuvoje, tiek visoje Europos Sajungoje.
Skirtingai nei energetikos ar pramonés sektoriuose, kuriuose emisijos
nuosekliai mazéjo, transporto sektoriaus iSmetimai ilga laika augo.

Tai reiskia, kad butent Siame sektoriuje biutinos papildomos ir kryptingos
politikos priemonés. Europos Komisija ne karta yra pazyméjusi, kad be
spartesnés sunkiojo transporto elektrifikacijos nebus jmanoma pasiekti nei
2030 m., nei 2050 m. klimato tiksly. Todél vieSyjy pirkimy tikslai negali biiti
vertinami izoliuotai kaip administraciné nasta perkanc¢iosioms organizacijoms.
Jie yra svarbi nacionalinés klimato politikos jgyvendinimo priemone.

Neatsizvelgta.

Argumentacija (1, 2, 3 punktai) tokia pati kaip ir i Aplinkos
ministerijos pateiktas pastabas.

Istatymo projekto aiskinamajame raste nurodoma, kad ,,Toks
teisinio reguliavimo pakeitimas paskatinty netarSaus transporto
sektoriaus plétra, aplinkg tausojanciy iSvalyty biodujy (biometano)
didesnj panaudojimg keliy transporte, taip mazinant Lietuvos
priklausomybe nuo mineraliniy naftos produkty, kadangi
atsinaujinanciy energijos iStekliy <...> naudojimas yra vienas
pagrindiniy btidy mazinti iSkastinio kuro vartojima®. Susisiekimo
ministerija pritaria Lietuvos Respublikos Seimo kanceliarijos
Teisés departamento iSvadai ir atkreipia démesj, kad pagal
kei¢iamo jstatymo 2 straipsnio 16 dalj netarSia transporto
priemone, be kita ko, laikoma N2, N3 kategorijos transporto
priemoné, naudojanti alternatyviuosius degalus, i§skyrus skystyjy
biodegaly ir degaly miSinius. Alternatyviyjy degaly raiSys
apibréziamos 2023 m. rugséjo 13 d. Europos Parlamento ir
Tarybos reglamento (ES) 2023/1804 dél alternatyviyjy degaly
infrastruktiros  diegimo, kuriuo panaikinama Direktyva
2014/94/ES 2 straipsnio 1 dalies 4 punkte, tarp kuriy — elektra,
vandenilis, amoniakas, biomasés kuras, jskaitant biodujas, ir
biodegalus, ir kiti. Kadangi [statymo projektu sitiloma padidinti
Isigyjamy netarsiy transporto priemoniy skai¢iy nepriklausomai
nuo to, kokius alternatyviuosius degalus §i transporto priemoné
naudoty, Susisiekimo ministerija abejoja, kad [statymo projektu
siilomu teisiniu reguliavimu biity pasiektas vienas i§ Lietuvos
Respublikos Seimo nariy sitlomo [statymo projekto tiksly —
skatinti buitent biometano vidaus vartojima.
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Jeigu biity pritarta Vyriausybés pozicijai ir atsisakyta didinti tikslg iki 30 proc.,
bity siunciamas signalas rinkai, kad Lietuva néra pasirengusi spartinti
transporto sektoriaus transformacijos, nors biitent Siame sektoriuje pazanga yra
lé¢iausia...>.

<..Jeigu vieSasis sektorius pats nerodys lyderystés pereinant prie netarSiy
transporto priemoniy, sunku tikétis, kad Sis procesas vyks pakankamai sparciai
privaciame sektoriuje. Todél vieSyjy pirkimy tikslai turi buti vertinami ne kaip
administracinis jpareigojimas, o kaip viena efektyviausiy valstybés
ekonominés, pramongs ir klimato politikos priemoniy...>.

<...Vienas pagrindiniy Vyriausybés argumenty yra nepakankamai iSvystyta
elektriniy sunkiasvoriy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktira.
Transporto inovacijy asociacija sutinka, kad jkrovimo infrastruktiiros plétra
yra vienas svarbiausiy i$§iikiy. Taciau biitent dél Sios priezasties valstybé turi
formuoti aiskig ilgalaike paklausa...>.

<...Pabréztina, kad Alternatyviy degaly jstatymas numato i§imtis, kada minéto
procento vieSuosiuose pirkimuose nereikia pasiekti. Taigi grieztesnis
reikalavimas biity taikomas tik daliai perkanciyjy organizacijy. Todél siilomas
30 proc. rodiklis laikytinas subalansuota priemone, kuri sudaro galimybes
spartinti transporto sektoriaus dekarbonizacija, kartu iSlaikant pakankama
lankstuma viesyjy pirkimy vykdytojams.

Atsizvelgiant ] tai, kad iSdéstyta sitilome pakeisti Vyriausybés iSvada ir pritarti
Alternatyviy degaly jstatymo Nr. XIV-196 15 straipsnio pakeitimo jstatymo
projektui Nr. XVP-1057.
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Lietuvos
atsinaujinanciy
istekliy
energetikos
konfederacijos
2026 m. liepos 24
d. rastas Nr. 26-
10201

1.Nutarimo projektas yra tobulintinas i§ nepagristo Nutarimo projekte
nustatyto sitilymo nepritarti Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly
jstatymo Nr. XIV-196 15 straipsnio pakeitimo jstatymo projektui Nr. XVP-
1057 (toliau — Istatymo projektas), i sitilyma i$ esmés pritarti [statymo projekto
tikslams, taciau sitlyti Lietuvos Respublikos Seimui tobulinti [statymo
projekta papildomai jvertinant sitilomy reguliavimo priemoniy apimtj...>.
<...Pacios Susisiekimo ministerijos duomenimis, didziausia tarSa tenka keliy
transportui — net 97,5 proc. viso transporto sektoriaus iSmetamo Siltnamio
efekta sukeliandiy dujy (toliau — SESD) kiekio, o sunkiasvoréms transporto
priemonéms tenka 41,3 proc. keliy transporto emisijy. Dyzelino suvartojimas
sudaro 67 proc. viso Lietuvos transporto parko: 82 proc. autobusy ir 98 proc.
krovininio transporto suvartojimo. Tai pagrindzia poreikj N2 ir N3 kategorijy
transporto priemoniy atnaujinimg laikyti viena prioritetiniy transporto
dekarbonizacijos kryp&iy. Atkreiptinas démesys taip pat j Lietuvos SESD
iSmetimy mazinimo ATL prekybos sistemoje nedalyvaujanciuose sektoriuose
jsipareigojimus, skaiciuojant visus §iy sektoriy iSmetimus nuo 2020 iki 2030
mety (imtinai), kurie yra apibrézti Pastangy pasidalijimo reglamente (Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/842 su pakeitimais, padarytais
Reglamentu (ES) 2023/857). Transportas Cia sudaro didelg visy iSmetimy
Siuose sektoriuose dalj ir Zenkliai nesumazinus SESD i§metimy transporto
sektoriuje Lietuvai neiSvengiamai atsiras pareiga biudzeto 1éSomis perleisti
jsipareigojimus kitoms ES Salims, tam leidziant (anot Aplinkos ministerijos
pateikto vertinimo) vir§ 400 min. eury. Todél Lietuvai transporto
dekarbonizacija, kuria, kaip vieng i§ priemoniy, jgyvendinty Jstatymo projekto
priémimas, yra itin aktualus.

Atsizvelgus | tai, kad, kaip nurodyta auks¢iau, Istatymo projekto tikslai
tiesiogiai jgyvendina ne tik LRV programos, strateginiy politikos dokumenty
(NENS), bet ir ADI tikslus bei dekarbonizacijos jpareigojimus, Nutarimo
projekte nurodytas nepritarimas Jstatymo projektui, neatsizvelgus i jo tikslus,
yra akivaizdziai nepagristas...>.

<...Nutarimo projekte néra pateikta aiskiy argumenty, kodél sitiloma nepritarti
Istatymo projektui, o pateikti teiginiai yra i§ esmés deklaratyvis...>.

<...Taigi, 2022-2025 m. vidutiniskai per metus i$ viso yra jsigyjama 120 N2 ir
N3 kategorijy transporto priemonés, vidutiniSkai 37 netarSios transporto
priemonés, o faktiné svertiné netarSiy transporto priemoniy dalis jau $iuo metu
siekia 31 proc...>.

Neatsizvelgta.
Argumentacija tokia pati, kaip ir i Transporto inovaciju
asociacijos pateiktas pastabas.




